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Degerli okuyucular,

Tiirkiye Istatistik Kurumu 2015 y1h verilerine gore resmi kayitlar:
yapilmis tiim motorlu araglarin %52,5'inin otomobil, %15'inin
ise motosiklet oldugu tilkemizde her 28 kisiden 1'i motosiklet
kullanmaktadir. Motosiklet kullanilmasinin ana sebeplerinden
bahsetmek gerekirse;

+ Sahip olunurken diisiik maliyetli olmasi,

« Sagladig yakit tasarrufu sebebiyle ekonomik olmasi,

+ Otomobil ve diger motorlu araglara kiyasla karbon saliniminin
diisiik olmasi (cevre dostu),

« Standart bir otomobilin tigte biri kadar yer kaplamasi,

* Yogun trafikte daha fazla hareket kabiliyeti sunmasi ve park yeri
bulma kolaylig1 gibi avantajlar siralanabilir.

Ancak; nesterin doktorun elinde hayat kurtarmasi, katilin elinde ise

adam o6ldiirmesi misali, motosiklet de dogru kullanilmadig1 takdirde

i oliimciil sonuglara yol agabilir. Otomobillerin aksine, motosiklet
—|[ |U |D |I N‘B stirtictilerini koruyan herhangi bir kaporta olmadigindan motosiklet
kullanirken kaza aninda hayatta kalabilmek i¢in uyulmasi gereken bazi
kurallar var. Bunlardan biri dogru bir egitim almak, digeri ise dogru
giivenlik ekipmanlarini eksiksiz kullanmak. Bu kitab1 okuyarak hem
motosiklet ve giivenli siiriise dair temel bilgileri edineceksiniz hem de
dogru giivenlik ekipmanlar: hakkinda fikir sahibi olacaksiniz. Giivenli
Siirtis Teknikleri Egitmeni Rahmi Barutgu'nun yazdig: bu kitabi okuyarak

basladiginiz egitim siirecinizde devamlilik ve basari diler; saglikli ve uzun
bir motosiklet hayatinizin olmasini temenni ederim.

Dr. Biilent Katkak
Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu
Yonetim Kurulu Baskani
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Bu kitabt camim babam,
rahmetli Tevfik Barutgu'ya

ithaf ediyorum...

Roblipns Barut i

Rahmi Barutcu, 1967 yilinda Istanbul'da dogmustur. Motosiklet
egitimine olan tutkusu sebebi ile 19 yillik profesyonel kariyerini bir
kenara birakarak kendisini sadece Giivenli - ileri Siiriis Teknikleri
Egitimleri vermeye ve Tiirkiye'de bilingli siiriicii yetistirmeye adamistir.

Avrupa’daki kurumlardan sertifikalar almis olan ve Tirkiye'deki
bircok egitmenin hem egitmeni hem de kontrolorii olan Rahmi Barutcu;
her sene ¢ok sayida 6grenci yetistirmektedir. Tiirkiye'nin en taninan
egitmenlerinden birisi olarak butik ve bireysel egitim alaninda kendisini
gelistirmis, kisisel motosiklet siiriis egitimi konusunda en yetkin
egitmenlerden biri olmustur.

Sahip oldugu sertifikalar

1. DVR - ADAC Egitmen Egitmeni (Almanya)
2. CBT Baslangic Seviyesi Egitmeni (Ingiltere)
3. IAM Yol Gézlem Siiriisii Egitmeni (ingiltere)
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n Giris

Siz de motosiklet kullanmayi bir yasam tarzi olarak
goriiyorsaniz, biiyiik ihtimalle ehliyet alir almaz kendini
yollara atan siiriiciilerden degilsiniz. “Degilim ama nasil
iyi bir siiriicii olabilirim?” diye soruyorsaniz cevabimiz
cok basit: Tabii ki iyi bir egitim alarak... Motosiklet El
Kitabi'nda motosiklete ve giivenli siiriis tekniklerine dair
cok sey bulacaksiniz.

Iyi bir motosiklet siiriiciisii, motoruna tamamen hakim
olarak yol alir. Motosikletine verdigi komutlarin ve

alacaga tepkilerin tamamen farkindadir. Farkl yol, hava ve
siiriis sartlarina ¢gabuk ve net uyum saglar. Olusabilecek
tehlikeleri 6nceden fark ederek, tedbirini alir. Her zaman
kendine giivenir ama riske girmeden motosiklet stirer.
Siirlici unsurunun, en énemli kontrol elemani oldugunu hic
unutmaz.

Iyi bir siiriicii olmak i¢in yapacagimz ilk is, tekrar
ediyorum; iyi bir egitim almaktir. Egitim, olasi riskleri
azaltmanin ilk yoludur. Bu kitapta size aktaracagim bilgiler,
sizin bilingli bir siiriicli olmaniza yol gosterecektir. Kisa,
basit, net ve kolay uygulanabilir bilgileri igermektedir.
Detayl bilgi edinmek i¢in, biiyiik kaynaklar:i okumaniz ve
ciddi akademik egitimler almaniz gerekmektedir.

Motosikletinizi uzun yillar keyifle kullanmaniz: timit ederim.

n Baslangic

Motosikletler, giivenli birer keyif ve ulasim araglaridir.
Motosikleti giivenle kullanabilmek i¢in baz1 akademik ve
teknik bilgilere sahip olmak gerekir. Miithendislerin yarattig:
bu harika makinaya binmek, diinyadaki en keyifli seylerden birisi
olabilir. Elbette dogru kullanilir ise. Bu kitapta size bu ipuclarini
vermeye ¢alisacagim.

Motosikletinizi dogru segmek, hem giivenliginiz hem de
gelisiminiz bakimindan ¢ok 6nemlidir. Secilecek motor bircok
acidan siiriiciiye uygun olmalidir. Siiriiciiniin becerisine
uygun bir gii¢, boyuna uygun bir sele yiiksekligi ve siiriicliniin
tasiyabilecegi bir motor agirlig1 dikkat edilmesi gereken ana
unsurlardair.

Siriicii; becerisinin tizerinde bir giicte veya agirlikta olan motoru
kullanirsa, sonuglari son derece vahim olabilir. Uygun motorun
secilmesi icin arkadaslariniza degil, egitmeninize danismaniz

en dogrusu olacaktir. ilk motorunuz, hayalinizdeki motor
olamayabilir. Siiriis beceriniz gelistikce, bilginiz ve tecriibeniz
arttikea, istediginiz tarzdaki motorlara gecis yapabilirsiniz. Acele
etmeyin. Motosiklet uzun soluklu bir macera ve hobi olmalidir.
Once sizin ve toplumdaki diger kisilerin giivenligini diisiiniin.



H Motosiklet Siniflari

SCOOTER VE MAXI SCOOTER

Scoot kelimesi, Ingilizcede “acele ile kagmak, aralardan siyrilmak”
anlamina gelmektedir. Scooter ise, tahmin edebileceginiz iizere, daha
cok sehir ici kisa mesafe siiriisleri i¢in tasarlanmis ve otomatik vitesli
motosikletlerdir. Genelde 50 ile 150 cc arasinda motorlara sahiptirler.
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Kisa sase boylari, hafiflikleri, biiyiik sele alt1 bagaj kapasiteleri, sikisik

trafikte hareket etme serbestlikleri biiyiik avantaj saglamaktadir. Uygun
fiyath olmalari, her kesimin rahatlikla ulasabilmesine izin verir. Ne
yazik ki kiiglik tekerlek gaplar: ise siiriis konforunu bozabilir, fren ve
viraj becerisini azaltir. Amacina uygun kullanilmasi durumunda harika
makinalardir.

250 ile 650 cc arasinda tiretilen Maxi Scooter’lar da mevcuttur.

Tekerlek ¢aplar: biiylik, motor giigleri yiiksek, hizli, biiyiik, konforluy,
uzun yolda da rahatlikla kullanilabilen, yiiksek donanimli ve becerikli
motosikletlerdir. Sehir igindeki dar alanlarda rahat hareket edememeleri

sorun yaratabilir.

11



NAKED

Grenaji olmayan, “giplak” motorlardir. Son derece glizel goruniirler.

Safkan ve yapili halleri ¢ok ¢ekici olabilir. Sehir i¢inde vitesli motor
kullanmak igin ideallerdir. Kivrak, giiclii, esnek, hizli motorlardir. Ancak
on camlarinin kisalig1 veya olmayisi ve aerodinamik yapilarinin bozuk
olmasi; yiiksek hizlarda siiriicii ve artciya siddetli bir riizgar direncini
yansitacaktir. Yiik tasimak i¢in ¢ok uygun degillerdir.
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ENDURO, ENDURO-TOURING

Enduro, Latince “Douro” yani dayanaklilik kékiinden gelen bir kelimedir.

Ingilizcede de Enduro, ‘uzun yol, dayanaklilik’ anlamina gelir ve hemen
her spor dali i¢in kullanilir. Rahatlikla anlayabileceginiz gibi, Enduro
motorlar, uzun yolda dayanikli, rahat, ergonomik ve hizli olmalari igin
tasarlanmis motosikletlerdir. Biiyiik lastik ¢aplari, bozuk zeminlerde
de giivenle ilerlemeyi saglar. ki Kisi, ii¢ ¢anta, bir gok yan ekipman ile
dinyanin her yerine rahatlikla gidebilecek, kolay kolay bozulmayacak
motorlardir.

13



ADVENTURE, OFF-ROAD

Off-Road/Cross sinifi motosikletler ise tek kisilik arazi motorlaridir.
Atlamak-ziplamak, bozuk zeminlerde rahat ilerlemek i¢in tasarlanmis
biiyiik capl tekerlekleri, 6zel amortisorleri ve frenleri vardir.

14

SPORT - SUPER SPORT

Halk arasinda “Racing” olarak da bilinen; yiiksek hizlar ve {ist diizey
viraj alma kabiliyetleri ile 6ne ¢ikan oldukca kuvvetli motosikletlerdir.
Genelde tek kisilik tasarlanmiglardir. Profesyonel yariglara
hazirlanabilecek ve dolayisiyla modifikasyona uygun motorlar olup

oldukea yiiksek kullanim becerisi gerektirirler. Kaza riski en gok bu
siniftadir. Yanlis ve bilingsiz stiriiclilere ciddi tehlike yaratabilirler.

15



TOURING

Uzun asfalt siirtigleri i¢in tasarlanmis motosikletlerdir. 600 cc’den, 6

silindirlik 1800 cc hacimli motorlara kadar uzanan genis bir yelpazeye
sahiptirler. Fabrika ¢ikigh biiyiik arka ve yan c¢antalar ile genis bir bagaj
hacmi sunarlar. Biiyiik yakit depolar: ise daha seyrek mola vermeye

olanak verir. Son derece konforlu sele ve amortisor sistemleri mevcuttur.

Iyi yol tutusuna sahiptirler. Uzun én cam, GPS, radyo/CD galar, hava
yastig1, cruise control, siirticii ve artci i¢in 1sitmali sele, 1sitmali kahve
tutucusuna kadar konfora yonelik pek ¢cok donanim mevcuttur. Ancak
sehir i¢cindeki stiriislerde fazla biiyiik ve hantal kalirlar.
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CHOPPER, CRUISER, CUSTOM

Selesi algak, tekerler arasi mesafeleri uzun, tasarimlar kisiye 6zel
olan, asfalt siirtisiine yonelik motorlardir. Bu sinifin ortaya ¢ikmasina
inlii Amerikan motosiklet sirketi Harley Davidson sebep olmustur.
1900 yilindan beri diinyanin en basarili makinalarini klasikleserek
tretmektedirler. Viraj ve fren kabiliyeti zayif olmasina karsin, gortiniis
ve sesli egzozlari ile milyonlarca siiriiciiyli cezbetmektedirler.

RETRO, KLASIK

1950'li yillarda oldukga popiiler olan klasik modellerin modern ¢aga uyarlanmis
versiyonlaridir. illa eski olmas1 gerekmedigi gibi; el emegi ile iiretilmis, eskiye
0zdes ve klasik tarzda dizayn edilmis motosikletlerdir. Giintimiizde bu smiftaki

motorlara olan ilgi giderek artmaktadir.

17



Motosikleti Tanimak

Motosikletler birgok pargadan olusur. Motosikleti iyi siirebilmek igin
oncelikle izerindeki donanimlar: tanimamiz gerekmektedir. Kimse
bizden motoru sokiip takmamiz: istemeyecek ama yine de motorun bazi
boliimlerini biliyor olmak bize biiyiik avantaj saglayacaktir.

Hizlica asagidaki sekillerden 6grenelim:

Hiz Gostergesi Devir Saati

Uzun-Kisa Far \

Butonu

On Fren
Hidrolik Kabi1

Benzin Gostergesi

On Fren Kolu
Sinyaller

Debriyaj

Mars Butonu
Kolu

Klakson

Kontak Anahtari Bolimii Gaz Kolu

18

Aynalar

Gaz Kolu /

Yakit Deposu

On Fren Kolu

Arka Fren Pedali

Debriyaj Kolu

Vites Gubugu Tahrik Dislisi Ve Zincir

19



H Glinliik Kontroller

Her siiriis 6ncesinde yapmaniz gereken bazi giinliik kontroller vardir.
Motorunuzun bakimh ve siiriise uygun sartlarda oldugunu kontrol etme
yukimliliigi size aittir.

YAKIT

+ Glnlik siiristiniize yetecek yakitiniz var mi1?
Benzin deponuzu hep dolu bulundurun.

YAGLAR

+ Motor yaginiz, fren hidrolikleriniz ve amortisor
yaglarinizda sizint1 var mi1?

SU

+ Sogutma suyunuz tam m1?
Kacak ve s1zint1 var m1?

ELEKTRIK

f =] + Farlar, sinyaller ve fren 1siklar1 yaniyor mu?
- Sigortalar saglam mi1?
+ Tam kontroller ¢alisiyor mu?

LASTIKLER

+ Lastiklerinizin durumu iyi mi?

- Havalar: tam mi1?

« Delik, ¢ivi, yarik ve eskime var mi1?
+ Dis derinligi yeterli mi?

+ Uretim tarihini kontrol ettiniz mi?

HASAR KONTROLU

+ Zincir ve disliler saglam ve yagli m1?

+ Motor iizerinde herhangi bir kirik, par¢a kopmas,
catlak, eksik civata vb. var mi1?

» Korna galisiyor mu?

+ Aynalar, cam diizgiin mii?
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A Avantajlar ve Riskler

— - ¥

Motosikletlerin hayatimiza
kattig1 avantajlar saymakla
bitmez. Sehir i¢i trafikten
kurtulmamizi saglamasi,
kolay park yeri bulunabilmesi,
seri, sik, ¢evreci ve ekonomik

’
olmasi, sosyal ¢evremizi Nap()lyon Bonap art'in

genisletmesi vb. daha dedigi gibi:

sayilabilecek bircok avantaji “ .

vardir. Ancak ne yazik ki ¢ok SClUCl§l Lyt bir

biiytik bir risk de icermektedir: kumandan kazanmaZ.
| o0

L7 Savasi, diismanini

Eger kaza yapmazsaniz, lyl tamyan pe

motosiklet son derece pratik

bir aractir. “Basima bir sey destek b eylleiy
gelmez, bana bir sey olmaz” olan bir kumandan

mantigl, motosiklet siirerken kazanr: ”

ise yarayan bir diistince *

tarzi degildir. Tam tersine,

yol izerinde nasil zarar Yani bizim de trafik akisinda
‘gorebileceginizi ve kimin bize tehdit, tehlike ve gerginlik
sizi tehlikeye sokabilecegini yaratabilecek kisileri énceden
onceden tahmin etmek, gormemiz, bu tiir olumsuz
giivenli siiriisiin en 6nemli olasiliklar1 6nceden sezmemiz

noktasidir. Tehditleri bilmek gerekmektedir.

bizim igin olmazsa olmazdir.




Karsimiza c¢ikabilecek baslica tehlikeler sunlardir:

Asir1 hiz

Alkollii ara¢ kullanimi

Hatali sollamalar

Ticari araclar

Hayvanlar

Yayalar ve ¢ocuklar

Kaldirimlar

Asfalt yamalari

Hava kosullar:

Yolun kaygan olmasi

Gece stiriisleri

Dikkat dagmikhgi

Siirtictiniin becerisinin zayif olmasi
Stirtictinlin koruma ekipmani kullanmamasi
Motorun bakimsiz veya kotii bakimli olmasi
Motorun tasima kapasitesinden daha agir yiik
veya yolcu tasinmasi vb.

e A R L S

Amag bizim, yani motosiklet siiriiciilerinin,
bahsettigimiz tiim tehlike ve tehditlerden uzak
kalabilmesidir. Kazay1 onlemenin en iyi yolu; kazaya
karismamaktir. Her seyden once, zeki ve onsezili bir
siiriicii olmaliyiz. Etrafimizda olan biten her seyi (hatta

olaylar gelismeden 6nce) fark etmeliyiz. Kimin ne R L
yaparak bize nasil zarar verebilecegini, o kisinin haberi -y
yokken biz fark etmeliyiz. = *: Y.
& &
4&.&‘
0
- \k‘ > A



TEHLIKELER

Motosiklet siirerken karsimiza ¢ikma ihtimali olan tehlikeleri biraz
daha detayl inceleyelim.

Bizden
Kaynaklanan:
Konsantrasyon
disukligi, saghk
problemleri, isteki

veya evdeki sikintilar,
maddi problemler,
dikkat daginikligi,
yanlis kiyafet se¢imi
(kask, pantolon,

mont, eldiven, bellik,
cizme), siiriis becerisi
eksikligimiz (frenleme,
engellerden kagabilme,
viraj alabilme, yavas
manevra becerisi, siiriis
ile ilgili teknik bilgi ve
bilgi olsa dahi, bunu
uygulama becerisindeki
eksiklik) vb.

26
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Yol ve Hava Sartlarindan
Kaynaklanan:

Yol sartlarindaki bozukluklar;
cukur, timsek, sokak hayvanlari,
mazgal kapagi, yag birikintisi,
kaldirimlar, ¢elik bariyerler,
araglar, yayalar, karanlik, yagmur,
camur, kar, micir ve tiim kaygan
yiizeyler vb. Ayrica hava/yol
sartlarina uygun kiyafet ve de
lastik se¢iminin dogru yapilmasi
gerekmektedir. Yagmur kaydirici
sprey kullanabilirsiniz. Buguyu
engellemek icin ise, kask igine
takilan bugu camlarini uygun
fiyatlara alabilirsiniz.

3

Motosikletten Kaynaklanan:
Bakimsiz veya kotii bakimlh
motosikletler, yanlis ve bilgisizce
yapilan modifikasyonlar,
servislerdeki az bilgili veya becerisi
az teknikerler, orijinal olmayan
veya ¢ikma parca kullanimi,
kalitesiz iscilik, agir yiik ve yolcu
tasinmasi, yanlis yiikleme, vb.

Yagmur icin, parmaga takilan yagmur
silecegi kullanmak iyi bir yontemdir.
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n Giivenlik Ekipmanlan KASK

Tiim koruma ekipmanlari
arasinda en dnemlisi kasktir.
Zira en 6nemli organimizi,

Her sporun-hobinin kendisine 6zel ekipman ve kiyafetleri vardir. Mesela yani beynimizi korur. Kask;
kayak yaparken kayak kiyafetleri, dalis yaparken dalis malzemeleri, kafatasimizin ve dokularimizin,
parasiit ile atlarken 6zel giivenlik ekipmanlar: kullanmaliyiz. Bagka bir darbelerden, hava sartlarindan
sporun malzemesini diger sporda kullanamayacagimiz gibi, motosiklet korunmasini saglamaktadir.
stirmek de 6zel malzemeler giymeyi gerektirmektedir. Riizgar, soguk, sicak, yagmur,

sinek/bocek, tas ve birgok
dis etkenden bizleri izole

Detayli anlatmak gerekirse: etmektedir. Kaskin basimizi
terlettigi, disariy: goriisii

Korunmanin Seb epleri Kask engelledigi, duymay: azalttig1 ve
Dii;mam Tanimak boyun kiriklarina sebep oldugu
gibi diisiincelerin aksi, bilimsel
Motosiklet, giivenli bir sekilde ol.arak k? n..lﬂ? nmistir. Y1ne. (%e
- . . Balaklava bircok stiriicii, bu sebepleri 6ne
slirtilmesi gereken bir aragtir. L .
e stirebilmektedir. Bu sebepler
Bir diisiis veya kaza esnasinda . .
gecerli degildir.

bizi koruyacak kiyafetler giymek
cok dnemlidir. Motosiklet bize Korumali

acik havada siirme, {izerinde motosiklet montu
olma sansi tanir. Bu muhtesem
zevkin bir de sanssiz tarafl vardir:
Korunmasiz olmamiz! Kaportamiz

Korumali Dort cesit kask yapisi

yok. Giivenlik ekipmanlar, bizi . bulunmaktadir:
disaridan gelebilecek tehlikelere motosiklet pantolonu
kars1 olabildigince korur. Korumali I- Tam Kapali Kasklar
kiyafetleri giymemizin sebepleri (Full Face)
temel olarak tice ayrilir: Korumali
motosiklet eldiveni II- Onii Acilabilen Kasklar
O Maruz kalinacak darbe (Flip Front)
O Yoldan kaynaklanan sartlar
o Korumali I1I- Acik Kasklar
ava sartlar: . q . s
motosiklet ¢cizmesi (Onii Olmayan)

Temel olarak bilingli bir

motosiklet siiriiciisiiniin IV- Cross - Enduro Kasklari

kullanmasi gereken yedi Be_l_"k
malzeme vardir (bobrek koruyucu)
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1. Tam Kapali Kasklar (Full Face)

En yiiksek koruma grubundaki kasklardir. Onden alinan darbeyi arka
ylzeye ileterek maksimum koruma saglarlar.

Istatistiki
olarak, %47
ihtimalle
kaskinizin 6n
bolgesinden
darbe
alacaksiniz.
Bu ylizden
cenesi kapal
olan bir kask
segmeniz gok

onemlidir.

Aerodinamigi daha iyi, daha sessiz, ¢cok daha giivenli olan ana grup
kasklardir. ABD'de yapilan incelemelere gore, tam kapali kask giyen
stirliciilerin aldig1 kafa hasari, diger tip kask giyen siiriiciilere gore
%67 daha az olmaktadir. Bu bile tam kapal:i kask giymek icin yeterli
bir sebeptir.

Kaskimizin kayisini her
siirlisten 6nce sikica,
cenenizle kayis arasina
bir parmak ancak girecek
sekilde baglayiniz.
Kayisin dogru baglanmasi,
kaskinizin kafanizi
korumasinin en énemli
unsurlarindan birisidir.
Aksi halde kask kafanizdan
cikabilir veya kafanizda
donerek boynunuzun
kirilmasina sebep olabilir.
Diinyadaki tiim yarislarda
(Moto GP, Superbike,
Supersport vb.) yarisgilar
kapali kask giymek
zorundadir.

Kaskin icine giines gozligi
takmak sakincahdir.

Darbe aninda size tehlike
yaratacaktir. Ya koyu renk
vizor kullanmali ya da
dahili giines vizorii olan
kasklari tercih etmelisiniz.
Seffaf olmayan tiim kask
camlarinin yaninda “sadece
glindiiz stirtisleri igindir”
ibaresi yer almaktadair.
Kapali ve karanlik
havalarda goriisiintizi
onemli oranda azaltacak
olan koyu renk camlardan
uzak durun. Yaniniza seffaf
cam alarak degistirmek
dogru bir ¢oziim olacaktir.

Tamami kapal1 kasklar en
giivenli kask grubudur.




Onii acilabilen kasklar, onii kapali oldugu siirece nispeten giivenlidir.

2. Onii Acilabilen Kasklar (Flip Front)

Onii acilabilen kasklar, 6nleri kapali olduklarinda tam kapal kasklar
kadar olmasa da belli bir koruma kapasitesine sahiptirler. Cene baglanti
mekanizmalari iyi tasarlanmis, yan baglanti noktalar: saglam olan bir
kask tercih etmelisiniz. Her 6nii agilan kaskin kitapg¢iginda yazdig: gibi,
slirlis esnasinda kaskinizin tamamen ve emniyetli bir sekilde kapali
olmasi ¢ok onemlidir. Aksi halde 6nden alinacak muhtemel darbelerde
hicbir etkisi olmayacaktir. Kayis: tam bagl olsa bile, 6nii acilir kasklar
tam kapal1 kasklara gore kafanizda daha fazla hareket edecektir.
Bunun esas sebebi, kaskin acilan boliimiinde yanak tutma pedlerinin
olmamasidir. Yani kaskin yanaklarinizi sikan kismi ¢cok daha azdir.

3. Acik Kasklar (Onii Olmayan)
Acik kasklar tahmin
edilecegi iizere, 6nden alinan
darbelerde neredeyse hic
koruma saglamayacaktir.
Tam olarak sebebi bilinmese
de piyasa sartlar: ve

talepler dogrultusunda
iiretimleri devam etmektedir.
Hig giivenli olmayan

bu kasklarin kullanimi
egitmenler tarafindan
onaylanmaz ve tavsiye
edilmez. Sadece trafige
kapali ve kontrolli alanlarda,
egitmenlerin 6grencileri

ile rahatca konusabilmesi

icin kullanilmahidirlar. Acik kasklar,
Acik kasklar ile yapilan cene boliimii olmayan
kazalardaki yaralanmalara ait giivensiz kasklar grubudur

birgok tiziicii fotografi internette
bulabilir, kask tercihinizi yeniden
degerlendirebilirsiniz.

4. Cross - Enduro Kasklan
Daha ¢ok toprak ve bozuk
arazi sartlari i¢in tasarlanmis
kasklardir. Asfalt stiriisiinde
tavsiye edilmez. Asfalt gibi
sert ylizlere karsi daha
zayiftirlar. Yiksek stiratlerde
aerodinamik sorunlar
yaratacaklardir. Genelde

goggle denilen gozliikler ile
kullanilirlar.



Kaskin Raf Omrii ve

o . o . Darbe emici
Uretim Tarihi

Koruyucu sert

i¢ kopiik tabaka dis kabuk

Ideal sartlarda beklemis ise
bir kaskin rafta kalma 6mrii

5 yildir. Uygun oda sicakligi,
nem miktari ve uygun rutubette
beklemis ise, 5 yil idealdir. Her
kaskin iginde, kayisinda veya
klipslerinde iiretim tarihleri
yazmaktadir. Kaskinizi alirken
liitfen bunlar1 bulmaya 6zen
gosteriniz. Nasil tarihi gecmis
gida malzemesi almiyorsaniz,
kask da almamalisiniz.

Ancak kullanmaya basladiktan
sonraki 6mrii 5 yil degildir.
Elbette kullanima ve kullanma
sikligina bagh olarak degismekle

beraber, 3 ila 4 y1l arasi olmaldir.

Senede 100.000 km yapan

bir kurye ile senede 3.000 km
yapan bir hobi motorcusunun
kasklarinin 6mrii ayni olamaz.

Uretim tarihleri
ve yerleri

Yumusak Doku

Kaskin Yapisi

Kaskinizin iginde Styrofoam
denilen bir madde yani

darbe emici (strafor) kopiitk
bulunmaktadir. Bu kopiigiin
amacl, dis sert kabuktan gelen
darbenin siddetini, basiniza
gelmeden emmek, soniimlemek
ve azaltmaktir. Darbe alarak
esnemis strafor tabaka ne yazik
ki tekrar eski seklini almayacak,
yani gelecek yeni darbeleri
ememeyecektir. Bir defa sert bir
sekilde darbe almis kaskinizi

tekrar kullanmanizi 6nermiyorum.
Bu yiizden kaskiniza ¢ok iyi bakin.

Saga sola vurmayin, elinizden
veya motordan diisiirmeyin. Icine
eldiven (pis oldugu i¢in mikrop ve
bakteri barindirir) veya yabanci
cisimler koymayin. Kaskinizi
kimseye vermeyin. Herkesin bas
oOlciisii farkl oldugu icin, kaskin
icindeki strafor tabaka farkli
sekil alacak ve sizin basinizi artik
korumayacaktir.

Verimli ve kaliteli silikon kulak tikaci

Kulak Tikaclari

Kaskiniz ne kadar sessiz olursa olsun, yine de kulak ve i¢ zar sagliginiz
i¢in kulak tikaci kullanmalisiniz. Diinyanin en sessiz kaski bile, kisa
bir siiriisten sonra size hem psikolojik hem de fizyolojik zarar vermeye
baslayacaktir. Iyi bir takim kulak tikaci hem konsantrasyonunuzu

¢ok uzun siire yiiksek tutmaniza yardimci olacak hem kulaginizda
olusabilecek isitme problemlerini engelleyecek hem de disaridan gelen
tiim “gerekli” sesleri duymaniza yardimci olacak ve gereksiz sesleri
filtreleyecektir. Silikondan tiretilmis, icerisinde sert filtre bulunan ve
¢ok ucuza her is glivenligi magazasindan alabileceginiz kulak tikaclar:
verimli olacaktir.

Takarken, bir elinizle kulaginizin iist kismini yukar ¢ekin ve diger
elinizle de tikaci kulaginizdan igeriye ama asagiya dogru itin. Tek elle
kulak tikaci takarsaniz kesinlikle randiman alamazsiniz.

Verimsiz ve kalitesiz stinger kulak tikaci
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Kask Olgiisii Nasil Aunir?

Kullanacagimiz her kaskin bir 6l¢iisii vardir. Bu 6l¢li aslinda basimizin ¢evresinin
ol¢iistidiir ve son derece 6nemlidir. Kasinizin yaklagik 1 cm tizerinden bir

mezura ile kafanizin gevresinin 6l¢iistinii alin. Diyelim ki 57 cm ¢ikt1; 57-58 yani
medium beden (M) bir kask ile denemeye baglamalisinmiz. Herkesin kafasi farkli

yapilarda oldugu igin, sadece 0l¢ii sizi kurtarmaz. Kaliba gore kaskinizi deneyerek

se¢melisiniz.
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Dogru boyutu se¢mek i¢in kasin bir parmak iizerinden mezura ile

Tahmini 1 cm

basinizin gevresini dl¢iin ve ¢ikan sonucu beden tablosundaki olgii

ile eslestirin.

Kask Beden Olgiileri

XXXS

XXS

XS

XL

XXL

49-50

51-52

53-54

55-56

57-58

59-60

61-62

63-64
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BALAKLAVA

Kask Takmak

Kaskimizin hijyenini ve
basinizin konforunu saglamak,
kulaklarinizin da biikiilmesini
onlemek i¢in, ilk 6nce basiniza
balaklavanizi giyin. Kat yeri
olusturmamasina dikkat edin.
Kaski kayislardan tutarak ve
yanlara gekerek genisletin ve
kafaniza takin. Yavasca ama
saglam bir sekilde en asagiya
kadar ¢ekip kafaniza oturtun.
Kayisimi sikica baglayin. Kaskin
yanak pedleri ile yanaklariniz
arasina bir parmak zor
girebilmelidir. Kaski iki yandan
tutup kafanizi saga sola hafifce
oynattiginizda, kafaniz ¢ok az
oynamalidir.

Yazlik balaklava
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Kishik balaklava

Bu hareket yanak pedlerinin
sikiligini 6lgmek igindir. Farkl
kalinlikta yanak pedleri satin
alabileceginiz markalari tercih
etmelisiniz. Zaman iginde
yanak pedleri sikiliklarini
yitirince, saglam ve siki olan
yenileri ile degistirmelisiniz.

Kaskinizi yukari ve asag1 dogru
hafifce indirip kaldirdiginizda,
kafanizdaki deri oynamalidir,
kask degil. Bu konuya ¢ok
dikkat edin. Kaskiniz kafanizda
iken satin aldiginiz ditkkan
igerisinde 5-10 dakika dolasin.
Kaskiniz kafaniza siki olmali.
Eldiven gibi sarmali ama
caninizi acitmamali. Eger ac1
varsa, baska bir ebat, model
veya markaya ge¢melisiniz.

QLY
&

g
FEEQ

Buff: Cok farkh sekillerde kullanilabilen, ince, esnek basbhagi

Bugu cami

Kask secgerken biitce ¢ok 6nemlidir. Miimkiin oldugunca yarislarda kullanilan
markalari tercih etmeye calisin. Diinyanin en iyi kaskini degil, paranizin
yettigi en iyi kaski almaya ¢alisin. Gerekirse montunuzu bir alt model alin
ama kaskiniza iyi yatirim yapin. Adi duyulmus; distribtitori, yedek pargasi ve
servisi olan iyi sirketlere ydnelmeniz yararimiza olacaktir. igerisinde bugu cam
olan veya pin lock ile takilabilen kasklar tercih edin.
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KORUMALI MOTOSIKLET MONTU

Pantolon ve Termal iclikler

Kiyafet ve kask secerken en 6nemli 6nceliklerimizden birisi goriiniir
renklerde malzemeler se¢mektir. Neon renkler 400 metre uzaktan goze
carparak fark edilme mesafemizi 6nemli derecede artiracaktir. Giivenlik
ekipmanlarinizin koyu renk olmamasina 6zen gosterin, zira géze ¢garpma
mesafeleri 60 metreye kadar diismektedir.
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Neden Korumali Mont Giymeliyiz?

Hava $artlan

Motosiklet ile siiriis yaparken dis etkenlerden de korunmamiz gerekmektedir.
Bu etkenlerin basinda hava sartlar1 geliyor. Bizi riizgar, soguk, sicak gibi dis
etkenlerden korumasi i¢in teknik malzemelerden iiretilmis mont giymeliyiz.

Kisin, kiyafet iginde olusan nem
buharini disar: atabilen ama disaridan
soguk, rutubet ve tabii ki yagmuru
igeri almayan malzemeler kullanmak
akillica olacaktir. Riizgar: durduran
“windstopper” 6zellikli malzemeler

ile viicut 1s1mi1z1 dengeleyen Gore-Tex
vb. materyallerden iiretilmis mont ve
pantolonlar tercih edilmelidir.

WIND °
SI0PPER

PRODUCTS

Termal iclik giymek de soguga kars1
ciddi yalitim saglayacaktir. Takim
alt/iist olarak alabileceginiz gibi,

tulum seklinde de alabilirsiniz. Asla
atlamamaniz gereken bir nokta ise;
yazin yazlik termal i¢likler, kisin ise
kishik termal i¢likler giymelisiniz. Yazin
kishik giyerseniz asir1 sicaktan zarar
gorirsiniz.

Termal i¢lik takim
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Darbe $a rtlari Montlar kishik, yazlik ve deri olarak ii¢ sinifa ayrilirlar. Kullanilan ilk
Darbeden korunmak i¢in giydigimiz mont ve pantolonlarin i¢cinde darbe grup malzemeler poliamid ve polyester alasimli olan tekstil iiriinleridir.

emici korumalar bulunmas gerekiyor. Bu korumalar yar: yumusak veya Kot kumasindan 6 kat daha fazla dayanikhdirlar. Sizi yaklagik 120
km/s’lik hizla yasadiginiz bir diisiiste ortaya ¢ikacak siirtiinme ve 1sidan

sert, birgok farkli malzemeden iiretilebilir. Temel amag; diisiis aninda
koruyabilecek dayanikliliga sahiptirler.

ortaya gikacak darbenin enerjisini soniimlemektir.

fkinci grup aramid bez malzemelerdir. Cordura ve kevlar gibi materyaller

Darbe emici korumalar birgok farkli sekilde ve tasarimda olabilirler.
kullanilarak tiretilirler. Aramid, hafif karbon kokenli liflerden olusan, ¢ok

Darbeyi emerek deforme olan ama sonra eski sekline gelebilen akilli
poliiiretan malzemelerden tutun; disi sert, i¢i yumusak siinger alasiml yiiksek mukavemetli, kesilmeye ve 1s1ya ¢ok dayanikli bir malzemedir.
kimyasallara kadar birgok model mevcuttur. Bu lifler dokunarak kumas haline gelir. Bu sayede malzemeyi ¢ok hafif

bir hale doniistiiriir ve istenilen sekilde kullanilabilir.

2. Omuz Koruma 1. Omuz
2. Omuz Koruma
1. Omuz Koruma Koruma

AN . /

: Koruma
4. Dirsek ; 3 /

Koruma

/ 3. Sirt Koruma

4. Dirsek

Koruma \

File

Hava
Alma
Boliimleri

~'
y

5. Dirsek

Koruma

é, 5. Dirsek
Koruma
—

Kumas, hava geciren file boliimlii,
5 korumali motosiklet montu

Kumas, yagmur gecirmez, 5 korumali,
yiiksek yakali, uzun belli, motosiklet montu
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KORUMALI MOTOSIKLET MONTU

Aramid; kursun gecirmez yelek, migfer, 1s1 gecirmez eldiven,
gemi halati, uzay mekigi yalitimi gibi birgok yiiksek dayaniklilik
beklenen alanda kullanilmaktadir.

ff

JO SAS-TEC

KR! I A

L
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Steam [sweat|

Wind/rain

Extemnal fabric
GUARANTEED
T0 KEEP YOU DRY

GORETEX
=R

Gore-tex®  XCRE
Membrane .
Insitle lining

Motosiklet kazalarinda viicutta olusan hasarin en énemli nedenlerinden
birisi, stiriiklenme aninda olusan gok yiiksek 1sidir. 70 km/s hiz ile
diistiigiimiizde asfalt ile aramizda olusan 1s1, izerimizdeki siradan

bir kumasi 0,4 saniye gibi kisa bir siirede tamamen eritir ki bu hizda
slirtiklenme siiresi yaklasik 6-10 saniye arasindadir. Bu da, en az

5,5 saniye gibi bir siire boyunca viicudun yaklasik 770°C’ye kadar

cikan sicakliga direkt olarak maruz kalmasi anlamina gelir. Béyle bir
1siya maruz kalan viicudunuzda olusacak yaniklar: hayal bile etmek
istemezsiniz.

Aramid bezler ile kaplanmis mont ve pantolonlarda, siiriiklenme aninda
yere temas edecek bolgeler tamamen korunmus olacaktir. Bu bolgeleri
oncelikle 1s1ya, sonra yirtilmaya ve deformasyona karsi ciddi sekilde
koruyacaktir. Aramid bez malzemeler siirekli olarak 500 °C’ye kadar
olan 1si1lara dayaniklidir. Kot vb. kumaslardan 6 kat daha saglamdirlar.
Aramid bezlerden iiretilmis ve glinliik kullanimda ¢ok ise yarayan

kot goriiniimli ve tam korumali pantolonlardan almaniz, hayatiniz
kolaylastiracaktir.
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1. Omuz Koruma

4. Dirsek Koruma =

(@

Uciincii gruba ait deri kiyafetler

ise bu isin en iist noktasidir. Dogru
sekilde tabaklanmis 1,2 ile 1,3 mm
kalinliklar arasindaki inek derileri
veya 0,8 ile 0,9 mm arasindaki
kanguru derileri; aramid bezler

ile desteklenmis sekilde tiretildigi
zaman sizleri 350 km/s hizdaki
diisiislerde bile ortaya ¢ikacak 1sidan
ve deformasyondan koruyacaktir.

Bu yiizden diinyadaki biitiin
biiyiik pist yarislarinda bu deri
malzemelerin kullanilmasi
zorunludur. Evet, biraz agir ve
pahalilar; yagmur gegcirir, kisin
usiitiir, sehir sartlarinda da
kullanim1 kolay degildir. Ancak
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Deri kumas karisimli, 5 korumali, motosiklet montu.

2. Omuz Koruma

j 3. Sirt Koruma

&

5. Dirsek Koruma

yliksek performans gerektiren
stiriiglerde kullanilmas: sarttir.

Montunuz hangi sinifa dahil olursa
olsun; toplam bes koruma olmasi
gerekmektedir. Ikiser adet dirsek,
ikiser adet omuz ve bir adet

montun igine entegre edilmis sirt
korumasi. Ayrica kishk montlar,
yukarida bahsettigim gibi zorlu hava
sartlarina uygun olmalidirlar.

Pantolonlarda da toplam dort
koruma olmasi gerekmektedir: ikiser
adet dizkapagi ve kaval kemigi
korumasi, ikiser adet kalgca kemigi
korumasi.




5
3

iy .,

Sk,

KORUMALI
MOTOSIKLET ELDIVENi
Eldiven sec¢iminin bilingli
bir sekilde yapilmasi
gerekmektedir. Olasi diisme
ve stirtinmelerde ellerimizi
ciddi sekilde koruyacak
olan eldivenler, hem hava
sartlarindan bizi korumali
hem de konfor saglamali.
Elimize biiyilik gelen eldivenler
gidon iizerindeki kontrol
digmelerini kullanmanizda
zorluk ¢ikaracaklardir. Ayrica
avug iginizde katlanarak
caninizi yakabileceklerdir.
Kiiciik olan eldivenler ise kan
akisinizin azalmasina, elde
uyusmaya ve rahatsizliklara
sebep olacaktir. Bu ylizden
eldiven segerken azami dikkat
gostermeniz, birka¢c model
denemeniz gerekmektedir
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Eldivenler de kislik, mevsimlik ve yazlik olarak iige ayrilir.
Her mevsimin eldiveni farkli olmalidir.

Yazlik eldivenler genelde kisa olur. Kollara ve ellere rahat hava akisi
saglayan girisleri mevcuttur. Tarak kemiklerinin bitip parmakla
birlestigi yerlerde ve parmak iistlerinde sert korumalarin olmasi sizi
olasi darbelere kars: nispeten koruyacaktir.

Mevsimlik eldivenler daha korumali olup deri veya kumas alasimli olarak
tretilirler. Nispeten uzun olan bilek kismi serin havayi igeri almaz.
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Kislik eldivenler ise yukarida mont-pantolon boliimiinde bahsettigimiz
teknik malzemelerden tiretilmislerdir. icerdeki 1s1y1 korur ve olusan nem
buharini disari atabilirler. Disaridan ise soguk, yagmur ve kar suyunu
iceriye almazlar. Bilek kisimlari uzundur. Oturma ergonomisine gére
montun izerine veya igine yerlestirilmeleri gerekmektedir.

Ornek verecek olursak;

kollar asag1 sport motor
kullaniliyorsa yagmur suyu
kollardan asagi akarak
bileklere ve eldivene
girecektir. Bu durumda
eldivenin montun iginde
olmasi gerekecektir. Kollar
yukari bir Cruise motor
kullaniliyorsa, yagmur suyu
monta akacaktir. Bu durumda
eldivenler montun {izerinde
olmalidir. Ellerinizi sicak
tutmanin iki yolu daha vardir;
elcik 1sitma ve/veya elcik
koruma kullanmak.
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Elcik Isitma ve Elcik Koruma

Biiyiik hacimli motorlarin ¢gogunda elcik 1sitma standart bir aksesuardir.

Ancak ¢ogu motosiklette ne yazik ki mevcut degil. Bu sorunun kolay
ve ucuz bir ¢oziimii var. Gerek internetten gerekse birgcok motosiklet
magazasindan bulabileceginiz sonradan takilabilen elcik 1sitmalar
sayesinde avug icinizde dolasan kanin 1sinmasi sonucu viicudunuzun
ortalama sicakligi da yiikselecektir.

nds
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Ayrica elciklerinizin 6niine takabileceginiz elcik korumas:i da sizi hem
soguk esen riizgardan koruyacak hem de karsidan gelebilecek sert
cisimlere kars: giivende tutacaktir.




KORUMALI MOTOSIKLET CiZMESi

Ozellikle bot kelimesini kullanmadim; zira bot kisadir, ¢cizme uzundur.
Ayaklarimizi ve 27 eklemden olusan ayak bilegi kemiklerimizi korumak,
bilegimizin yana dogru biikiilmesini engellemek ve elbette hem
konforumuzu hem de motoru kullanma kolayligimizi saglamak i¢in rahat
ve giivenli bir ¢ift gizme giymeliyiz.

En 6nemli ama ne
yazik ki pek kimsenin
onemsemedigi yana dogru

biikiilme, biz motorcular
icin ¢ok 6nemlidir.
Bilegimiz yana az bir
limitte esnemek tizere
tasarlanmastir. Yukar:
asagi daha rahat hareket
etmektedir. 30 kg'lik

bir motor bile bileginiz
uzerine diiserse basinizi
ciddi derde sokabilecek
bilek kemigi kirilmalar:
meydana gelebilir.

Bunu engellemek i¢in en az bir karis yliksekliginde ve 5 adet korumasi
olan cizmeler giymeliyiz. Burun, topuk, i¢ ve dis bilek kemikleri ile
kaval kemigi. Tim eklemlerimizi korumak ¢ok énemlidir. Ayni zamanda
¢izmemiz bize konfor ve rahatlik da saglamalidir. Tabii ki yazin sicak
havalarda yazlik ¢izme giyilmelidir. Nefes alabilen, nemi digar: atabilen
fileli bir malzeme kullanmak akaillica olacaktir.

54

Kisin ise diger tiim kiyafetlerde
anlattigim lizere; disaridan soguk,
yagmur, kar suyu gegirmeyecek
ama iceride olusan buharlagmay1
digariya atabilecek Gore-Tex vb.
malzemelerden yapilmis kiglik
bir ¢izme giymek dogru olacaktir.
Uygun fiyatlara satilan gizme
kiliflari/yagmurluklar: da ¢ok ise
yaramaktadir.

Off-road veya cross yaparken

daha da uzun ve sert korumalar:
olan 6zel cizmeler giyilmelidir.
Kullanmim riskiniz ne kadar artarsa,
malzemeler o kadar sert korumal
ve profesyonel olmalidir. Tipk:
yaris pistinde veya performansh
siiriislerde olacag gibi.

55



BELLIK, SIRTLIK, DiZLiK

Bellik olarak bilinen giivenlik ekipmaninin asil adi1 bobrek koruyucudur.
Motosiklet siiriisii sirasinda ortaya ¢ikan titresim yiiziinden
bobreklerimizdeki kilcal damarlarin zarar gormesini engellemek igin
tretilmistir. Zaman i¢inde geliserek yumusak bellikler yerlerini sert, cok
iyi korumali teknolojik malzemelere birakmisglardir. Ayni zamanda bel ve
sirta gelen soguk ve sicak havadan da bizi korurlar. Montunuzdaki sirt
korumasina uygun olacak sekilde, kisa veya uzun bellik kullanmalisiniz.
Daha ciddi performanslar igin tam sirt korumasi uygundur. 33 eklemden
olusan omurgamizin tamamini korumak hayati 6nem tasimaktadir. Dis1
plastik kaplh tam viicut korumasi ise sadece arazi kullanimi sirasinda veya
yaris pistinde deri tulumun igine giymek kosuluyla uygundur. Normal asfalt
slirislerinde yerde ortaya ¢ikacak siirtiinmedeki 1s1y1 ve deformasyonu
engelleyemeyecegi icin uygun degildir.

Off road siiriisleri icin iiretilen

viicut korumasi (Body Armour).

Asfalt siiriislerinde siirtiilnme
korumasi saglamaz!
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Dizlik, cross yarislarinda
kullanilmaktadir. Sehir igi = VUM ¢
stirlislerde, yavas hizlarda
sizi bir miktar korusa bile
eger korumali pantolon
giymiyorsamz kalgcanizda
olusacak siirtiinmeden
sizi koruyamaz. Korumali St §
motosiklet pantolonunuzun

diz korumalarindan memnun

degilseniz, onlar: ¢ikartip

pantolon i¢inde dizlik

kullanabilirsiniz.

Eel <

=adr

Kuyruk
Sukumu{d—

Cok yavas siiriisleri

i¢in kullanilan mafsall
dizlik. Asfalt siiriislerinde
siirtiinme korumasi
saglamaz.

Kisa bellik

Tam sirthk Uzun bellik

57



n Sistem ve Tehlike Algisi

Motosiklet siirerken bir sisteme rahatlikla uzak kalmanizi
ihtiyacimiz vardir. Yollarda saglayacaktir.

olusan kazalarin hemen hemen

tamami insan hatalarindan Sistematik stiriisle alakali
kaynaklanmaktadir. Giivenli stirisiin ~ tiim detayh bilgileri

temelini; gelisecek olaylara karsi www.ommrider.com adresinden
sistematik bir sekilde yaklagmak satin alabileceginiz Motosiklet
ve olaylar1 hicbir seyi sansa Yol Sanati kitabindan edinmenizi
birakmadan gozlemlemek olusturur.  hararetle tavsiye ederim.

Iyi ve dikkatli bir sistematik

slirlis, diger siiriicii ve yayalardan

kaynaklanabilecek olasi kazalardan

BILGi

Cankurtaran
Konum Siirat Vites Bakis Hizlanma

Konuyu basitge anlatacak olursak:

BILGI
Al-kullan-ver tiglemesi bizi hayatta tutacaktir. Etrafinizda gelisen detaylar:
goriin, kullanin; gerektiginde etrafinizdaki diger siiriiciilerle paylasin.

KONUM

Bulundugunuz konum, her zaman goriisiiniizi maksimum diizeyde tutan
konum olmali. Tehlikelere, giivenli ve akici bir sekilde cevap verebilecek bir
konumda bulunmalisiniz.

SURAT

Hiziniz1 trafigin ortalama akis hizi ile iyi koordine edin. Olasi olaylara kars:
rahatlikla yavaslayabilecek veya hizlanabilecek sekilde siiriis yapin. Yolun
durumunu, lastiklerinizi, etraftaki tehditleri dogru algilayarak hizinizi
ayarlayin.
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VITES

Her zaman hiziniza uygun bir viteste bulunmaniz gerekmektedir. Vites size
hareket ¢abuklugu kazandiracak sekilde ve uygun devirde hizmet etmelidir.
Motorun gazini biraz ac¢tiginizda bile seri ve rahat bir sekilde hizlanmali; gaz1
azicik kapattiginizda yumusak ama etkili bir sekilde yavaslayabilmelidir.
Yani size tepki veren viteste stirmeniz gerekiyor. Sadece vites diisiirerek
yavasglamayin. Once hizinizi fren yaparak ya da gazinizi kapatarak azaltin,
sonra yumusakea vitesinizi diisiiriin. Zira fren balatasi degistirmek, yiiksek
hizlarda ani vites diisiirmenizle motosikletinizin motoruna binen yiikiin
verdigi zarardan daha az maliyetli olacaktir.

CANKURTARAN BAKIS

Arkaya kafamiz1 gevirerek bakarak; 360 derecelik goriis saglamak, aynalarin
kor noktalarindaki tehditleri gormek, en erken zamanda maksimum tepkiyi
verebilmek icin kullanilir. Cok 6nemlidir. Salt aynalar tam goriis agisi
saglamazlar. Serit degisimlerinde, ani frenlemelerde, engel kacgislarinda hep
Cankurtaran Bakis kullanmalisiniz.

HIZLANMA

Konum, Siirat ve Vites tamamlandiktan sonra, viraj i¢cinde dis kuvvetleri
dengelemek i¢in hafifce hizlanin. Buna destek veya besleme gazi da
denilebilir. Zeminin durumunu, déniis aginizi, etrafinizdaki trafikle aranizi
kontrol ederek, kontrolli bir sekilde ivmelenin. Biitiin hareketleriniz, bir
uyum, kontrol ve yumusaklik i¢cinde olmalidir. Aksi bir sertlik varsa, bir
yerde hata yapiyorsunuz demektir.

ONSEZi

Bir kapinin agilacagini, bir taksinin éniimiize kirip kaldirimdaki yolcuyu
alacagini, bir yayanin bizi fark etmeyip karsiya gegebilecegini, karsidan
gelen bir aracin bizim hizimiz1 algilayamayacagini, arkamizdaki aracin
yaptigimiz freni fark edemeyecegini bilmeli, tiim bu tehlikelere karsi
hazirlikh olabilecek pozisyon, hiz ve viteste olmaliyiz. Cep telefonu ile
konusan bir siiriiciiniin, karisi ile kavga eden bir adamin, ¢cocugu ile bagrisan
bir kadinin bize nasil bir sorun yaratabilecegini gérebilmeliyiz. Once biz
tedbirli olmaliyiz. “Bana bir sey olmaz” diye diisiinmek dogru degildir.
Aksine; “kim bana ne yaparak, nasil zarar verebilir” diye her an teyakkuzda
olmak, bizlere 6nlem almak i¢in ekstra zaman taniyacaktir.
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VI TSI I rrs

TARA
ALGILA
TAHMIN ET
KARAR VER
TARA ANLA TAHMIN ET KARAR VER UYGULA UYGULA
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Beynimizin her an calismasi ve etrafta olan biteni en erken
zamanda gorebilme egilimi.

Motosiklet siirerken beynimiz her saniye aktif bir sekilde
calismalidir. Etrafimizda olan veya olabilecek her seyi yakalamak,
giivenli siiriisiin anahtaridir. Tehlikeleri sezmek, yolu okumak,
trafigin durumunu incelemek, kisilerin hareketlerini tahmin
etmek, bizim kendimize kars1 bir sorumlulugumuzdur.

T-TARA

Etrafinizdaki her seyi siki bir sekilde tarayin. Gozleriniz ve tabii ki beyniniz
hep aktif olsun. Gozleriniz 1 saniyeden daha uzun stire tek bir objeye
bakmasin. Siirekli bilgi toplama konumunda olun ve alginizi hep agik tutun.
Farkli noktalara bakarak daha verimli bir sekilde bilgi toplarsiniz.

A - ALGILA

Trafik igerisindeki her nesnenin algilanmasi veya bunun icin zihinsel ¢caba
sarf edilmesi sistemin verimini arttiracaktir. Hareket eden/etmeyen tiim
araglara bakmaya, ne yapacaklarini anlamaya ¢alisin. Siiriis esnasinda
araclarin icine de bakin. Kim, aracin i¢inde ne yapiyor? Diger arac siiriiciileri
disariya bizim kadar dikkat edemezler. Zira dikkatlerini dagitacak bircok
nesne ellerinin altindadir. Arag siiriiciileri; direksiyon, kumandalar, sigara,
cakmak, klima, miizik ¢alar, navigasyon cihazi, arag i¢i yolcular, cep
telefonu, Facebook, Twitter, Youtube ve daha nice dikkat dagitic1 detaylar
icerisindedirler. Disariya gerektigi kadar dikkat gosteremezler. Boyle bir
durumda sorumluluk bizdedir. Onlarin ne yapacagini, daha onlarin haberi

yokken tahmin etmemiz gerekmektedir.
Yol iizerindeki birgok sabit cisim de bizim gozetimimiz altinda olmalidir.

Cukur, timsek, sokak hayvanlari, mazgal kapagi, yag birikintisi, kaldirimlar,
celik bariyerler, karanlik, yagmur/¢camur/kar, micir ve tiim kaygan yiizeyler
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gibi birgcok etken risk yaratabilecek unsurlardir. Hareketlerinin tahmin
edilmesi zor olan yayalar ve 6zellikle gocuklara kars: da ¢ok dikkatli

olmalisiniz.

T - TAHMIN ET

Yukarida bahsi gecen pek ¢ok tehlikeden hangisinin ¢ncelikle bize zarar
verebilecegini veya risk yaratabilecegini tahmin etmek bizim gérevimizdir.
Iyi bir tahmin hareket zamaninizi kisaltacak ve daha gabuk tepki vermenizi
saglayacaktir.

Taksici, sagdaki yolcuyu almak i¢cin aniden 6niime kirar mi1? Su adam kapiy1
aclip iner mi? Otobiisteki adam otobiis durmadan asagiya atlar m1? Annesinin
elinden kagan ¢ocuk yola atlar m1? Bunun gibi binlerce olas1 senaryoyu
kafanizda canlandirmalisiniz. Ozellikle kalabalik olan ortamlarda daha
dikkatli olmalisiniz.

K - KARAR VER

Potansiyel tehlikeler saptandiktan sonra bir de destek planlari
olusturmalisiniz. “Kim ne yaparsa, ben ne yaparim” veya “6teki de sunu
yaparsa, ben de bunu yapabilirim” gibi, bir¢cok degisik potansiyel ¢6ziimii,
olaylar daha olusmadan kafanizda ¢ézmelisiniz. Yani ¢ok dikkatli ve
konsantre olmalisiniz. Unutmayin, en énemli tehlike, en yakindakidir. Size
en biiyiik zarar1 en yakindaki tehlike verir. Tehlikeler; tekli, ikili veya ¢oklu
sekilde gelisebilir. En biiyiik riskin nereden gelecegini, tecriibenize ve
deneyimlerinize gore siz tahmin etmeli ve tabii ki en dogru ¢oziimii yine siz

hazirlamalisiniz.

U - UYGULA

Onceden tahmin ederek, yani yukaridaki maddeleri dogru uygulayarak

ne kadar siire kazanmigsaniz, o kadar rahat manevra yapma imkaniniz
olacaktir. Siirlis becerinizi 6énceden gelistirmis olmaniz size bu durumda
inanilmaz yarar saglayacaktir. Devamli egitim almaniz ve becerilerinizi
gelistirecek kadar da yol yapmaniz, potansiyel tehlikelerden o kadar kolay ve
sorunsuzca kacabilmenizi saglayacaktir. Pozisyon ve hizinizi dogru sekilde
degistirebilecek veya iyi fren yapabilecek zaman ve mesafe kazanmissaniz
bile rehavete kapilmayiniz. Zira bir objeden veya olaydan kacarken, bir
baskasina zemin hazirlamis olabilirsiniz.
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Motorun gidis yonii ile
bakisi birbirinden ayirin!

Bakisin yonu

Motosikletler ¢ok enteresan araglardir. Motorunuzun dilediginiz yere
gitmesini saglamak tamamen sizin elinizdedir. Gitmek istediginiz yere dogru
direksiyon ile komut vermeden 0nce, gitmek istediginiz yone bakmalisiniz.
Kafaniz gitmek istediginiz yone gevirmeli; gozlerinizi, olmak istediginiz
noktaya odaklamalisiniz. En ciddi kural, nereye bakarsan oraya gidersin
olacaktir. Sanki gozleriniz oynamiyor da, ¢enenizde ya da burnunuzun

ucunda sabit bir goziintiz varmis gibi diisiiniip, kafaniz (bakisinizi) gitmek,
olmak istediginiz yere ¢evirmelisiniz.

Aksi halde motorunuz asla istediginiz yere gitmeyecek, potansiyel tehlikeye dogru
gidecektir. Ilk basta sagma gelecektir eminim, ama ne yazik ki ana kural bu.
Ozellikle viraj alirken bakisimz virajin sonuna odaklamaniz ¢ok énemlidir. Dikkat
ederseniz, hemen tiim spor dallarinda sporcular, gidecekleri yone kafalarini
cevirirler. Ciinki gitmek istedikleri yone dogru gitmenin tek yolu budur.
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Motorun gidis yonii
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m Konumlanma

ik sdylenebilecek detay, motorunuzun yol iizerinde
konumlanmasinin size azami goriis saglayan nokta olmasi
onceligidir.

Otoyol icin konumlanma:

P Sy

i . = _— y
GUVENLI ALAN 2 €l

\
e ——

A

GUVENLIi ALAN1

GUVENLI ALAN 2

GUVENLI ALAN 1

64

Sollama icin konumlanma:

Sollamalarda ana kural, pozisyondan 6nce goriis ve bilgi sahibi olmaktir.

Motorunuzun otoyolda konumlanacagi boliim, 6ndeki aracin sol veya sag
tekerlek ¢izgisi olmalidir. Kesinlikle, iki tekerlegin arasinda kalan bolgeyi
kullanmayiniz. Boylece, dniiniizdeki ara¢ herhangi bir tehlikeyi ortaladiginda
(gukur, tiimsek, yag birikintisi vb.) siz izerinden ge¢mek durumunda
kalmazsiniz. Yani dogru konumda oldugunuz i¢in problemi ¢dzmek ve
engellerden kagmak zorunda kalmazsiniz. Giivenli siirisiin ilk hedefi,
problemlere girmemektir.

BILGI

Cankurtaran

Konum Siirat Vites Bakis Hizlanma

D 4

Oncelikle aracin sol tekerlek hizasina giivenli bir mesafede ve iyi
hizlanacak sekilde yaklasin. Uygun vitesi tercih edin. Motorunuzun
erken ve iyi ivmelenmesi ¢ok énemlidir. Once bilgi alin, goriis
kazanin.

1- Once maksimum goriis saglayin

Maksimum Goriis Alani

' |

\_ . —
T

I \
Al
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Sonraki evrede, sol arkanizi ayna veya bakis ile (Cankurtaran Bakis)
kontrol edin. Sinyalinizi verin. Sollayacaginiz aracin yumusakca

sol tarafina gecin ve hizlanmaya baslayin. Stiratinizi arttirdik¢a
-gerekiyorsa- vitesinizi de arttirin. Konum, siirat, vites siralamasini
asla ama asla bozmayin.

2- Uygun vitesle sollamaya baslayin

Araci gecince, siiratinize kisa bir stire daha devam edin. Arag ile
gilivenli mesafeyi bulunca, saga yani ¢iktiginiz seride yumusakea geri
gelin. Aracin 6niinde ¢ok yavas kalmak size risk yaratabilir. Bunun
igin arag ile araniza mesafe koyun (giivenlik balonu). Sinyalinizi
kapatin.

2- Uygun hizlanma ile sollamanizi yapin.

ML)
7
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Gilvenli
ve keyifli
bir srls icin

Virajdaki

konumlanma:

Bu béliim -

motosiklet konumlanma
kullanmanin _ - .
en teknik ve - guvenlik

iizerinde ¢ok

ciddi ugrasilmasi
gerek boliimiidiir.
Isin sanat kism
viraj almaktir.

Biz burada viraj
kavraminin sadece
ana hatlarim
anlatacagiz.

Mile Riders
www_ommriders.co

Ciddi sekilde ugrasmak ve bilginizi pekistirmek i¢in, Motosiklet Yol Sanat1
kitabini 6miir boyu okumanizi, antrenman yapmanizi, bolca Viraj Teknikleri
Egitimi - Yol Gozlem Siiriis Egitimleri almaniz1 tavsiye ediyoruz. Iingiliz Polis
Egitim Sisteminin ana kitabi olan bu degerli kaynagi, sadece
www.ommriders.com sitesinden temin edebilirsiniz.

Virajlarda maksimum goriis saglamak igin, yolun giivenli olan en dis ¢izgisini
takip etmeniz, basinizi ok basina ¢evirmeniz ¢ok énemlidir. Hizinizi ve
vitesinizi viraja gore ayarlayin. Depoyu dizlerinizle sikin, kollarinizi rahat
birakin. Basinizi kaldirin, yolun son noktasina bakin ve motoru yatirip
virajinizi alin. Viraj icinde motosikletler hiz ve devir kaybedeceklerdir. Bir
miktar gaz (destek - besleme gazi1) vermek, istikrarl doniise izin verecektir.
Distan baslayin ve distan devam edin. Yaris¢ilar gibi, dis-i¢-dis degil, dis hatti
kullanarak, goriistiniizii maksimum diizeyde tutun.
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Hizimiz1 dogru ayarlayabilmek motor
kullanmanin ana sistemlerinden
birisidir. Akan trafige uygun hizda
gitmek ¢ok 6nemlidir. Trafigin

40 km/s ile aktig1 bir yolda, 70 km/s
son derece riskli bir hiz olabilir.

Bir ara¢ oniiniize kirdiginda, sizin
reaksiyon zamaniniz kalmayacaktir
ve kaza kaginilmaz olacaktir. Bu
sorun, sizin ile diger araglarin
arasindaki hiz farkinin yiiksek
olmasindan kaynaklanmaktadir.
Akan trafikten % 10-15 civarinda
daha hizli olmaniz, hem trafige uyum
saglamanizi hem de reaksiyon yani
tepki zamaninizin rahat olmasina
olanak saglayacaktir.

Araglar iyi takip edin. Aracin
icindekiler neler yapiyorlar? Nelerle
mesguller? Yola ne kadar dikkat
ediyorlar?

Aracin igindeki siirtictiniin dikkatini
dagitan ¢ok sayida etken vardir.
Direksiyon, kontroller, diigmeler,
sigara, gakmak, navigasyon cihazi,
miizik sistemi, yandaki insan ile
konusma/kavga etme, cep telefonu
(Facebook, Twitter, Youtube, e-mail,
WhatsApp vb.) bu etkenlere gercekgi
birer 6rnek olabilirler. Aslinda
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araba kullanmak haricinde ¢ok
fazla seyle ugrastiklarini, disaridaki
trafige az dikkat ettiklerini ve 6nem
vermediklerini fark edeceksiniz.

Arabalarin giivenlik sistemleri
gelisip konforu arttikca, siiriiciiler
kendilerini daha tehlikesiz bir
ortamda hissedecek ve dis tehditlere
cok dikkat etmeyeceklerdir. Ticari
araglar ise bizi bagka tip tehlikelere
sokabilirler. Oncelikleri yolcu almak
ve gelir elde etmek oldugu igin,
trafik kurallarina uyma konusunda
esnek davranabilmektedirler. Bizi
motosiklet tizerinde gérmeleri gok
beklenemez. Gorseler bile, bizim
giivenligimiz icin tepki verebilmeleri
hayli zordur. Ticari araglardan uzak
durmaya 6zen gosterin. Seridin
ortasinda veya saga yanasmadan
yolcu indirip bindirebilirler. Taksinin
sol kapisi agilip yolcu inebilir. Biiyiik
otobiislerin 6niinii gérmek imkansiz
olacag icin de, ileride olan biten
hakkinda bilgimiz olmayacagindan o
konumdan ¢ikmaliyiz. Gortisimiiziin
en st seviyede olacagi yeri
se¢meliyiz.

Araclarin arasindan
son derece giivenli ve
temkinli bir sekilde
gecip, filtreleme yaparak
akmaniz; siiriisiiniizii
rahat ve giivenli

hale getirecektir. Yol
tizerinde yumusak bir
siiriis sergilemelisiniz.
Sudaki bir balik gibi
akici olmali, karinca
gibi ani hareketler
yapmamalisiniz.

Sikisik caddelerde
araclar 25 km/s ile

ilerlerken, sizin
aralardan gegcme hiziniz,
30 km/s civar1 olmalidir.

Kaldirimlara gikmak,
ters seritten gitmek,
kisileri riske atacak
sekilde kullanmak size
ve diger insanlara zarar
verebilir.

Virajlarda hiz ayarlamak
son derece dnemlidir.
Virajlara yavas ve
gtivenli bir hizda girmek;
icerisinde destek gazi

ile hizzmiz1 kontrol
etmek ve ¢ikisinda

ise ivmelenmek viraj
almanin piif noktasidir.




ﬂ Frenleme

Motosikletlerin hizlar: ikiye ayrilir:
1 0-25 km/s’e kadar olan hizlar
2 25 km/s’den sonraki biitiin hizlar

Kabaca 25km/s’e kadar olan hizlarda motosiklet ve bisikletler oldukca
dengesizdirler. Topag etkisi heniiz olusmadigi i¢in, saga ve sola yalpalama
egilimi gosterirler. Bu hizlar arasinda motorlar dengelenme ve stabil edilme
ihtiyaci duyarlar. Bu stabilizasyon ihtiyaci ise arka fren agirlikl bir siiriis
yapmanizl gerektirir. Arka fren motorun oynamayan biiyiik bélimiini
kontrol ettigi i¢in cok daha dengeli bir yavas manevra becerisi ve dengeleme
saglayacaktir.

On fren yavas siiriislerde daha fazla denge bozar. Yukar: ve asag1 oynayan
amortisorlerden ve saga sola donebilen gidondan dolay:, biraz daha denge
saglamakta zorlanacaginiz anlamina gelecektir. Yavas manevra ve durus/
kalkis esnasinda; arka fren agirlikli, 6n fren destekli siirisler yapmanizi
tavsiye ederim.

Yiiksek siirat ile giderken (25 km/s ve iizeri hizlar i¢in), 6n fren agirhikl,

arka fren destekli fren kullanimi daha dogru olacaktir. Agirlik, yavaslama
esnasinda dne transfer olacagi i¢in on lastik tizerinde ciddi bir yiik
olusturacaktir. Bu yiikleme, 6n lastigin yere daha iyi basmasi ve slirtiinmenin
artmasi anlamina gelecektir.

On lastik tizerindeki yiik, stirtiinme ve agirlik arttikga da motorunuzun fren
mesafesi ciddi sekilde kisalacaktir. Ama asil nemli olan konu, 6n freni ti¢
kademeli sikmaniz. Yani motorunuza, agirligin on lastige gidebilecegi bir
zaman tanimaniz gerekir. Eger on freni bir anda ve ¢ok kuvvetli sikarsaniz,
on lastigin doniisii durur ve muhtemelen diisersiniz. Ama 6n freni bir limonu
sikar gibi yavasca, basinci kademeli olarak arttirarak sikarsaniz; agirhik

on lastige giizelce gidecek, siirtiinme artacak ve motorunuz gayet basaril
bir sekilde durabilecektir. Tabii ki ayn1 anda arka frene de dogru dozaj ile
basmaniz ¢ok dnemlidir.
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Hizlanirken

Arka Lastik
Yere Cok Basar

On Lastik
Yere Az Basar

Yavaslarken

Arka Lastik On Lastik
Yere Az Basar

Freni lastiklerin kilitlenmesinin hemen 6ncesinde yapmaniz hayati bir
Oonem arz ediyor. Bunu becerebilmek icin iyi bir fren egitimi almanizi
tavsiye ederim.

( Diiz zeminde 64 km. (40 mil) ile frenleme )

(Frenyok )( ) ( 21 m. )
(Hafif fren ) ( )( 178m. )
( Kiliti fren ) ( ) C 18m. )

(Kilitle-Brak fren ) J( 19m. )

(Kilittlemeden fren ) ( )( 168m. )
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m Siirus Pozisyonu

Motosikletlerde oturus
ergonomisi gok onemlidir.
Oncelikle motorunuza rahat
bir sekilde oturun. Siiriis
esnasinda, bacaklarinizin
arasindaki benzin deposunu
iyice sikin. Bu, kollarinizin
rahatlamasina imkan
saglayacaktir. Rahat kollar ve
eller ile motosiklet {izerindeki
hakimiyetiniz artacaktir.
Bacaklar depoyu sikacak,
topuklar motora tutunacak,
ayaklarin 6n topugu ile de
ayakliga basacaksiniz. Eller
gidonu tatl sert sikacak; kollar,
omuzlar ve sirt rahat olacak.

Dirsekler rahatc¢a yukar:

asag1 salinabilmeli ve asla
kasilmamalidir. Sirt dik, bas
yukarida ve bakis ileride ve
tehlikeleri 6nceden gorebilecek
sekilde olmalidir.

Bu oturus ergonomisinde
motorunuza maksimum
seviyede hakim olabilir,

her manevray: kolaylikla
yapabilirsiniz. Bacaklarinizin
motoru sikmasi ¢cok 6nemli
olup; hizlanma, yavaslama ve
viraj alislarda daha da siki
olmalidir. Diiz siiriislerde rahat
olabilirsiniz.

Oturma Ergonomisi

BAKIS

DIiRSEKLER



Genel Bilgiler
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Hidrolik

Sivi basinci ile galisan sistem. Bazi motorlarda frenler hidroliktir.

Far
Motorlarin 6niinii aydinlatan ve goriuniirliigiimiizii artiran 6n lamba.

Sinyaller
Ne tarafa donecegimizi veya hangi hareketi yapacagimizi etrafimizdaki
yaya ve striiciilere bildiren renkli 1s1k.

Korna
Etrafimizda bulunan yaya ve siiriictileri herhangi bir sekilde ses ile
uyarmamizi saglayan aparat.

Jant
Lastigi izerine taktigimiz metal aksam. Tel veya aliminyum olarak
uretilmektedir.

Karbiirator
Motora gonderilen yakiti, hava ile dogru olarak karistirmaya yarayan
mekanizma.

Enjektor
Yakit ve havay: motorun ihtiya¢ oraninda dogru ve direkt olarak
karistiran, sonrasinda yanma odasina piiskiirtme ile gonderen sistem.

Yan Ayak

Motorlarin sola yatirilarak durmasini saglayan metal destek.

Orta Sehpa

Motorun dik durmasini saglayan ¢ift ayak da denen, metal mekanizma.
Zincir

Motorun galisarak tirettigi enerjiyi, arka tekerlege aktaran tahrik
sistemi.

Saft
Motordan elde edilen enerjiyi, arka tekerlege tahrik olarak aktaran mil

Siispansiyon
Yoldan gelen darbeleri emmek i¢in ¢alisan, i¢i yag veya gaz dolu sistem.
Siirtis konforunu ve yol tutus becerisini arttiran ¢ok 6nemli bir gorevi vardir.

Sele
Striicii ve yolcunun konforlu sekilde oturmasini saglayan kumas veya
deri bolge.

Tank

Benzin deposu.

Peg

Ayaklarimizi bastigimiz, bazisi silikon kaplama olan metal bolim.

Gidon

Motosiklet ve bisikletlerde, yon vermek amaci ile kullanilan boru.

Elcik

Gidonun ug kismindaki motoru ellerimizle tuttugumuz boliim.

Kontak
Motorun elektrik sistemini aktive eden ve anahtar: saga cevirerek
calistirdigimiz boliim.

Mars
Kontak agik konuma getirildikten sonra motorun ¢alistirilmasi igin
kullanilan diigme.

Acil stop
Gaz kolunun hemen yaninda, acil durumlarda kontak anahtarma
ulasilamayacak zamanlarda, motorun stop ettirilmesini saglayan kirmiz diigme.

Kick-Start
Mars motoru olmayan veya akiisii biten motorlarda, motorun tahrikini
saglayan, ayak ile basilarak motoru galistiran ayak marsi.

Jikle
Motor sogukken, rahat ¢alismasi icin gereken yakit: ayarlayan sistem.
Sadece karbiiratorlii motorlarda olur. Motor 1siminca kapatilmasi gerekir.
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Gostergeler

SPEE]

Takometre

Devir saati. Motorun dakikadaki devir
sayisini gosterir. RPM diye gecer.
(Revolutions Per Minute / Dakika Bas1
Devir)

Hiz gostergesi

Motorun hizini, 1 saatte alinan mesafe
olarak kilometre (km/h) veya mil (mph)
bazinda gosterir.

Odometre
Kat edilen yolu gosterir.

Tripmetre

Istenildiginde sifirlanabilen, bir depo
benzin ile ne kadar gittiginizi veya A ve
B noktas1 arasindaki mesafeyi 6lgmenizi
kolaylastirir.

Ampermetre
Akii sarj durumunu gosterir.

(B ™
A\ o
S

® &

W\

b

®

Hararet

Motorun, ideal 1s1s1nin iizerine ¢ik-
t1g1m1 gosterir. Kritik durumdaki motor
1s1s1m1 1s1kla haber verir.

Yag basinci

Motorun yag seviyesini gosterir. Kri-
tik durumdaki yag seviyesini 1sik ile
haber verir.

Fren
Fren sistemi veya balatalarda sorun
oldugunu gosterir.

Sinyal

Saga veya sola doniisler i¢in kul-
lanilan sinyal lambalarinin aktif
oldugunu gosterir.

Farlar
Kisa veya uzun farlarin aktif olup
olmadigini gosterir.

N - Neutral

Vitesin bosta oldugunu gosteren yesil
1s1k.



Motorla Alakali Bilgiler

Krank mili
Pistonlarin hareketini sanzimana

\ o ileten mil.
Silindir
?, Motorun tiirettigi giicli enerjiye ¢eviren

piston.

Sanziman
Vites kutusu. Disli kutusu da denilir.
Vites dislilerini barindiran kutu.
Buji
Kivileim gakarak, yanma odasindaki
hava-benzin karisimini atesleyen parca.

Debriyaj

Motordan alinan hareketin -zincir
veya safttan- ayrilmasini saglayan
sistem.

,//" §\§ Yanma odasi

Silindirin, i¢inde patlama yaparak
O enerji iirettigi motorun ana kalbi.

BORE —

; e Akii
Bore Elektrik enerjisinin depolandig1 bolge.

Silindirin ¢ap1.

B
2
|

. Stroke

Pistonun silindir icinde kat ettigi yol.

Egzoz
Slkl§ tirma. \ Atik gazlalv".m motordan g1k1§1n1
saglayan tiip-boru. 660 santigrat

Maksimum stroke ile minimum

) & A dereceye kadar 1sinabilir.
stroke'un birbirine orani.
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